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INTRODUCCION

Esta guia constituye una continuacién de las guias @acdruta y pista de la UCI. Esta destinada a los
formadores de las federaciones nacionales y a los aimsisateresados en el perfeccionamiento de su
funcién como Comisario Motorista.

Sirve a modo de aplicacion de una parte de la reglamentaciaru@ o de las federaciones nacionales,
pero no sustituye a los reglamentos. Serd preciso ad&@ptguia a dichas modificaciones y
particularidades.

La guia ha sido elaborada por el comisario internacionehdfliRiviére, en coordinacion con Jacques
Sabathier.

Jacques Sabathier
Responsable de Formacion

Nota al lector

En este documento, el género masculino es empleadooagiiuérico con el Gnico objetivo de tratar de
hacer mas llevadera la lectura del texto. El uso del génasgulino debe ser considerado en si como
referencia a ambos sexos. Por lo tanto, el términeoni€ario Motorista” se refiere tanto a un hombre
como a una mujer (Comisaria Motorista) que desarrollan dicka & una competicion ciclista.

Nota del traductor

Ha de precisarse que, con la evidente pretension deareatfia traduccion lo mas literal posible a la vez
de comprensible y cercana, algunos de los términos, stapes o giros han sido adaptados al lenguaje
ciclista empleado en el idioma espafiol.

Igualmente, quisiera manifestar mi agradecimiento pardstimable colaboracion de que he sido objeto
por parte de Jacques Sabathier y Michel Riviére en esaceda documentacion, y en el trato de
hospitalidad, cordialidad y amabilidad total con motiw rdi asistencia al Seminario de Comisarios
Motoristas organizado la Federacion Francesa de Ciglignoel que fue presentado el presente
documento (Toulouse, Febrero ‘2004).
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1. DEONTOLOGIA DE LA FUNCION

- Los comisarios motoristas (CM) son auxiliares muy apresigiva garantizar la direccion y el
control deportivo de las pruebas.

- Contribuyen de la misma forma que los Comisarios Titulé@@d9 en la consecucion del regular
desarrollo de la prueba.

- La idea que podia considerar al CM como un comisandliar sin poder de decision, de accion o
control deportivo, debe quedar desterrada. Muy al contratéonas de la vigilancia general que es el
fundamento del CM, su competencia ira mas alla de las hiakitmaisiones debarrage o de
autorizacion de paso a vehiculos, e incluso pespalsar de carreraa un corredor. En este caso, el
CM informard al Presidente del Colegio de Comisarios (PC&)Cd mas proximo, lo antes posible.
(abstenerse en caso de dudajjj).

- La funciéon de CM es esencial. Su movilidad le permiteoperativo rapidamente en las situaciones
delicadas. Siempre estara situado en plena accion.

2. FORMALIDADES ANTERIORES A LA PRUEBA EN LA OFICINA PERMANENTE
Desde que se tiene notificacion de la designacion:

Aspectos reglamentarios e informativos

- ldentificar correctamente el tipo de prueba al objetepasar el Reglamento correspondiente.

- En la medida de lo posible, intentar tener el Reglamenticiar de la prueba con la finalidad de
informarse de los aspectos importantes (sitios, horar@sjiones, recorrido, perfil, corredores,
equipos, etc.).

Presencia en la apertura de la Oficina Permanentpara tomar contacto con el Organizador, el PCC y
los Oficiales.

Participar en las diversas tareay formalidades tales como entrega de dorsales, etc.

Verificar, con el piloto de la moto, el correcto funcionamiento de la instétade la emisora a fin de
que ésta permita al CM cumplir su funcion eficientementeeEssario que puedan disponer de:

a) un receptor de Radio Vuelta para recibir las informacigeegrales de la carrera.

b) un emisor-receptor (radio interna de comisarios) que permitarrias instrucciones del PCC o
C3, C4, transmitir toda informacion Util, situar su pigsic(si no estad demasiado alejado),
comunicar con los otros CM para sefialarse reciprocansengmsicion, y todo aquello que
garantice un éptimo control en los ambitos que le hayinasignados.

Asistir a la Reunion de Comisariosy Oficiales para tomar nota de las instrucciones del PQ& y
oficiales.

Las tareas encomendadas y ubicacion en carrera previstagasn en funcion de:

- Instruccién de tomar clasificaciones intermedias (M¥taantes, Montafia, etc.).

- Comisariodisponibles en el momento de la Salida.

- Disponibilidad de motos y coches.

- En consecuencia de todo lo anterior, el PCC decidirdiant@ a las tareas y la posicion del CM, en
coordinacion con la Organizacion.

- Pero sobre cualquier otro aspecto, lo prioritario secériol deportivo especialmente en la parte
trasera de la carreray no poner al CM para hacer los pasos de clasificazionermedias, en tanto
en cuanto éstos puedan ser realizados por Comisarios Aesitia la Organizacion.

Nota: El CM dara traslado de las antedichas instrucciones recibidas pitoto, para que éste sea
consciente de la importancia de las tareas a realizar y de formaegié a la entera disposicion del
CM y no a la inversa. (Estas observaciones deben ser trangdasiticon cierta psicologia, y
remarcando lo indispensable del trabajo en equipo para una correotssecucion de las funciones
asignadas).



Asistir a la Reunion de Directores Deportivog/ Organizacion al objeto de conocer todas las consignas
de dltima hora y recordatorio de algunas normas y dispogsiadoptadas por el PCC atendiendo a las
particularidades de la prueba.

3. DEFINICION DE TAREAS Y FUNCIONAMIENTO

Zonas de actuacion de los CM en la carrera
- Segun el tipo de prueba (de un dia o por etapas) y su importsunciamero oscilara de 2 a 6, a los
cuales citaremos como CM1, CM2,... CM6.

En la Salida

- CM1 por delante y los demas por detras del pelotén, repartities|a fila de DD. En la mayor parte
de las pruebas por etapas en linea, estan autorizadgsiacsgrera dos coches de equipo. En este
caso, los CM se posicionaran entre medias de los psmesegundos coches de equipo.

Segun la evolucién de la situacion

- En principio, los CM2, CM3... ejercen la vigilancia en uoaazque se extiende desde el coche del C4
hasta el Coche Escoba.

- En la medida en que aumenta el nimero de corredores ysgrepagados, se reparten la tarea
conforme al orden fijado antes de la salida.

Nota: en las pruebas por etapas, se suele establecer una rotacidosdéEM de forma que todos
ellos vayan ocupando distinta posicién cada dia.

Observaciones generales sobre la actitud en carrera
Como se ha indicado anteriormente, el CM debe estapateah todo momento- analizar la situacion de
carrera al objeto de anticiparse y:

a) Prevenir la infraccion

- dejandos@escolgaro parandose.

- indicandolo mediante una sefial con la mano, impedir la ciim@@ una infraccion que esté a
punto de cometerse.

- comunicéandolo directamente al Director Deportivo.

- mediante un leve toque de silbato o, si fuera necesatiayés de la radio de forma breve y
concisa, pero siempre con cortesia.

- en Ultima instancia, evidentemente denunciando fadnion para que sea sancionada.

b) Posicionarse
- teniendo en consideracion que el desarrollo de la carraside, no permanecer como mero
espectador u observadanticiparse a las situaciones de carrera.

Antes de la salida

- Eventualmente, Control de Firmas en colaboracion cameal de Llegada.

- Participar en la ubicacién de corredores y vehiculos (segiwasel) en la Zona de Salida (ver
posicionamiento de los vehiculos en carrera. Reglamento).

Salida neutralizada

- Ayudar al comisariode adelante (C2) a regular el tramo neutralizado y comprqber la
comunicacion por radio funciona correctamente.

- Si es necesario, situarse en el Km. 0 con la baradeaala para indicar Salida lanzada, o parar los
corredores en caso de Salida parada.



Tras la Salida Oficial

Delante del peloton:
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a)

b)

d)

e)

f)

coordinacion con el Comisario de adelante para la ubicacibrreglo a los grupos.
vigilancia de los sprints intermedios.

suplencia del Juez de Llegada en Metas Volantes, Montafia..

en la Llegada, vigilancia del sprint

ayuda al Juez de Llegada en:

8 punteo (chequeo, revision) de la Clasificacion

8§ ocupar la posicion del Juez de Llegada si faltan grupos per lle

composicion de los grupos formados.

segun las necesidades:

§ funcion de Regulador en cabeza de carrera.

§ fotografos, TV...: respeto del Pliego de Condiciones Pegasa.
§ coches de invitados.

pelotén agrupado:
8§ el CM1 se encuentra delante del pelotén para controlar lag&bos, motos TV...
§ funcion de Regulador, etc.

comienzo de una escapada:
8§ CM1 controla el espacio comprendido entre el peloton y eatiezarrera.

si aumenta la ventaja:

8§ Coche Neutro 1 + C2, segun la ventaja.

8§ CML1 se deja descolgar para hacerse cargo de los posibles gruposrdataque, con el Coche
Neutro 2.

varios grupos por delante:
8§ CM1 se posicionara siguiendo las instrucciones del C2 en fudeias ventajas, etc.

Pasos a Nivel:

§ siguiendo las informaciones de la Guia Técnica de la pruébdRadio Vuelta.

§ tomar la precaucion de detenerse y colocarse antes bartaras; avisar del cierre por radio (0
si éste se puede 0 no producir).

§ si se produce el cierre, neutralizar la carrera anotandpup®s y diferencias (ver Reglamento
en materia de Pasos a Nivel).

§ tras la apertura, hacer pasar todos los vehiculos gdmes, mantener la carrera neutralizada
junto a Organizacion y Policia, y después dar la splid@rupos y tiempos si es el caso.

Detras del peloton

o]
o

a)

b)

coordinacion con el PCC y el comisario C3, y en su cas@lcG4.
coordinacion con los otros CM.

pelotén agrupado:
§ ubicacion habitual pero atento a PCC, C3 (C4).

grupo de descolgados:

§ atendiendo a las instrucciones del C3 (6 C4), hacerse aalrgrugo descolgado.

§ tomar nota del grupo (dorsales).

§ si el grupo descolgado va a enlazar con el peloton, hayegANTICIPARSE y no esperar a
gue los corredores entren en la fila de coches de 2ra reaccionar; es preciso:



@ en el momento que la distancia sea inferior a 30” con respectoudtimo coche, avisar
por radio a los Comisarios Titulares.

@ remontar la fila de coches de DD vy realizar urbarragetras los coches del C4, C3 o
PCC (segun las circunstancias).

@ sila desventaja se incrementa, remontar la posi@sta el C3 (6 C4).

C) varios grupos:

d)

e)

f)

§ seguir las instrucciones del C3 (6 C4).
§ realizarbarragespermitiendo el paso de vehiculos segin distancias.

en puertos de montafa:

§ previamente: para una etapa de montafia, tratar el tente D@eccion de Carrera.

8§ el CM1 ejerce su mision entre la cabeza de carrerapgletén principal, eventualmente
ayudado del Juez de Llegada.

8§ se hace cargo de los corredores aisladosltp3 que rueden entre grupos, ya sea porque se
han quedado descolgados del grupo de cabeza o porque hayan sajetmidareprincipal.

8§ el CM1 puede asimismo realizar el papeR#mulador ante fotégrafos al objeto de que éstos
respeten las prescripciones del Pliego de Condiciones fararisa.

8§ los otros CM extienden su vigilancia en el espacio quesskdya fijado. Sea como fuere, esta
zona puede ser muy extensa en cuamiistancias y diferenciasen una etapa de montafia.

8§ el CM debe estar muy atento al perfil y la velocidad dedosedores para hacer loarrages.

8§ el numero de corredores sueltos o grupos descolgados hahittealsnele ser superior al de

CM disponibles:

@ para paliar las consecuencias de ello, los CM trabajsaéoulandoentre los grupos o
corredores. Esto significa que, de forma regular, se moderano a otro grupo o corredor,
avanzando y retrasando su posicion cuantas veces sea preciso.

@ en la subida a un puerto, los CM pueden determinar detenemet@s razonablemente
elegidos que les ofrezcan una buena visibilidad de ampliegtgnsos tramos de la
ascension.

el ‘autobus’ (la grupetta, La Sepulvedana...):

8§ en las etapas de montafia, a partir de cierto momento Ineenta dictado por las
circunstancias de carrera, aquellos corredores que nessafadoresntentan reagruparse en
un peloton —que en el argot ciclista se llashautobls y en el que la velocidad y el ritmo
suelen ser fijados por uno o dos corredores experimentadasrateria.

8§ segun el kilometraje de la etapa, y la distancia por recaalculan aproximadamente cual ha
de ser el ritmo sostenido suficiente para no llegar Fie@ontrol.

8§ desde el momento en que se haya constiteldautoblds un CM debera acompaifiarlo
permanentemente

§ los otros CM continuardbasculandcentre el Coche Escoba yaltobls y desde éste hasta la
posicion donde se encuentre el C3 (6 C4).

8§ a los corredores descolgados y que en buena légica no &agrdazar con el pelotén, se les
tomara nota de sus dorsales y se les dejara con el CeublaakE

lideres:

§ algunos corredoreportadores de algan maillot de lider (Regularidad, Metas Volantes,
Sprints Especiales, ler. Neo...) pueden encontrarse notaibkemetrasados en una etapa de
montafia ya que éstos raramente suelen ser bascalsdores

8§ no pueden beneficiarse de ninguna ayuda irregular (empuj@hgsiblico o compafieros,
estelas...) que, como consecuencia de ella, pueda svidiminacion y salvar su puesto de
lider.

§ por consiguiente, resulta indispensable el control pezniarejercido por un CM sobre estos
sufridos corredores.



g) hechos de carrera (situaciones de carrera):

§
§

wn wn wn wn W wn
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pinchazo, averia mecanica: presencia y prevencionglamt la vuelta al peloton detras del

vehiculo del DD mas alla de la fila de coches, ni tamgoboe el carril izquierdo.

grupos de descolgados con corredores que hayan sufrido una@aiéday pinchazo:

@ identificar el(os) corredor(es) conforme a la(s) posicion(es) qoepa(n) en la
Clasificacion General, evaluar la distancia con respada velocidad de los corredores y
levantar ebarrage en algunas ocasiones, vigilar el comportamiento dBby continuar
con los corredores hasta que se reintegren en el peloté

caidas:

tomar posicién para proteger a los heridos.

tomar posicién para facilitar el paso de vehiculos.

tomar nota de los corredores caidos.

informar por radio de los corredores que abandonen.

indicar a los DD que no taponen el paso de otros vehiculos

asistencia mecanica de corredores en marcha, sedugagl ser tolerante, pero estar atento

para detener esta situacion rapidamente si es preciso.

asistencia médica en marcha: idem que asistencia mecanica

Zona de Avituallamiento: estar atento a los abandonos.

abandonos: anotar correctamente, e informar por radiontes ale haberse asegurado

perfectamente de la retirada del corredor.

corredores remolcados (agarrados)informar de la expulsion de carrera al CT mas préximo.

avituallamiento desde los coches de equipo:

@ en el peloton, detras del coche del PCC o el CT.

@ en grupos descolgados, segln topografia.

@ atencion a los bidones gae pegara las manos de corredor y auxiliar (DD, mecanico...).

entrevistas a DD desde motos de prensa: toleranciadlepén del lugar y el kilometraje.

(SEORORORN

- EnlalLlegada

a) Llegada en circuito:

8
8
8

@ resulta muy importante haberse informado de como esaldm carrera. Esto permitira
ocupar una posicion a la entrada del circuito con respdethiaea de Llegada para, si es
preciso, detener los grupos de rezagados que pudieran ser alsaparnds grupo de
cabeza.

@ necesidad de que los grupos no se mezclen. Los rezagadosdaebgroridad a los
corredores que tienen una vuelta de ventaja. La ayudacemtsglores del mismo equipo
Unicamente estarq permitida cuando se encuentren en el mism kilométrico de
carrera.

dar al Juez de Llegada la composicion de los grupos, errdgat de control.

controlar el sprint final en la TV, si esto fuera pasil8i no, posicionarse junto al Juez de

Llegada al objeto de estar en disposicion de indicardrateanente al PCC si el sprint ha sido

regular o no para que éste —si acaso- pueda visionarlo en TV.

dirigirse a la Oficina Permanente lo antes posible.

cumplimentar un informe preciso de infracciones consaat@<m., dorsal,...).

esperar al final de la reunion a que el PCC le autericse (despedirse del Organizador).

b) Contra-reloj Individual o por Equipos:

8

asignacion de un pequefio nimero de corredores (de 5 a 6), o dquip@3; partir con el
primero y hacer unos cuantos Kms.; después, detenerse keigar con buena visibilidad;
repartirse el tiempo de acompafiamiento entre los corredagsios; estar preparado para
intervenir o permanecer mas tiempo con aquellos coresdo equipos que vayan a ser
alcanzados por otros.



§ otra posibilidad —ciertamente la méas eficaz cuandoceirnielo lo permite mediante un facil
retorno-, consiste en controlar la segunda mitad delraticehaciendo volverse (darse la
vuelta, retornar) a los CM para reincorporarse con otnwedores 0 equipos.

8 en puestos fijos: elegir un lugar de visibilidad razonablequear (puntear) la Lista de
Participantes al paso de los corredores o0 equipos.

8 intervencion en el caso de corredores que rueden juntes, @ caso de no respeto a las
distancias entre corredores y/o vehiculos.

8 observar que los ocupantes de los coches no circulen fuehahiiculo de pasajeros bajo
ninguin motivo.

INFORME DE CARRERA

Después de cada etapa, los CM al igual que los CT, debertaredaa resefia de los hechos
constatados y de las infracciones cometidas por losdmmes y DD.

En el caso de una infraccién debidamente constatada que geredhjeto de una penalizacion en
tiempo, el CM debe dirigirse inmediatamente a la torretaegada para informar de ello al PCC o0 a
alguno de los CT.
Considerando la naturaleza de la mision que les es caonfimdaovilidad en carrera, las zonas de
actuacion en las que operan, resulta inevitable que los Ggartanultiples cuestiones que indicar.
Sobre todo, no deben sentirse afectados por todo egtey@rma parte de sus atribuciones.

Deben describir los hechos constatados:

@ explicando las circunstancias con precision y de forara cl

@ sefialando el punto kilométrico y la duracion de la evémtfraccion

@ anotando cuidadosamente los nuameros de dorsal de los cesrddwlicados y evitando

cualquier tipo de confusién que lamentar.

ATENCION: ante la duda, abstenerse!

OBSERVACION FINAL

El rol del CM se ha convertido en una demanda muy iraptaten ciertas pruebas de nivel. Esta
funcién debe estar garantizada por una formacion o perfeouiem® especifico de los comisarios.
Los CT no ejerceran la funcién de CM. En cualquier casoocel PCC, deberan poder dar a sus
colaboradores las instrucciones y consignas necegamasel cumplimiento de sus funciones. Asi
mismo, deberan demostrar que estan capacitados para jungandea en que ha de ser realizada la
mision del CM.

EQUIPAMIENTO DEL COMISARIO MOTORISTA

Casco clasico (que ofrezca las mayores garantias de seguridad)
Buzo impermeable

Bandera o discafruleta) roja.

Silbato (y otro de reserva)

2 magnetéfonos que funcionen correctamente (atenciorpddsa)
Lapiz con goma de borrar

Lapiz con punta (mina) en sus dos extremos

Cuadernillo (block)

Crondmetro



6. RESUMEN DE LAS FUNCIONES DE UN COMISARIO MOTORISTA

Vigilancia:

- Sprints intermedios y final

- Incidentes que puedan producirse durante la carrera

- Retorno de corredores al pelotén, tras pinchazo, caida tro

- Comportamiento de los vehiculos seguidores (Directores D@fivos, prensa, invitados, etc.)
- Grupos de corredores descolgados o intercalados

Asistencia:

- Firma de los corredores en la Salida

- Anotar la composicion precisa de los grupos para facilitara labor del Juez de Llegada

- Verificacion de una clasificacion particular tras la Llegada

- Intervenir, a solicitud de un CT, sobre los vehiculos migoosicionados (fotografos, TV, radios,
invitados...)

Direccion:
- Continuar un barrage iniciado por un CT, y en caso de multiple fraccionamiento ddos
pelotones, dejar pasar progresivamente los vehiculos técos y otros

Clasificacion:
- En substitucién del Juez de Llegada, tomar una clasificaciéimtermedia (Meta Volante,
Montafia...)

7. GRAFICOS DE SITUACIONES DE CARRERA

Observaciones

Los casos de carrera que a continuacion se detallan, peferitéuncion de la composicion del Colegio
de Comisarios y de los vehiculos de asistencia neutra) daicsws en cuanto a la ubicacion de los
vehiculos. Evidentemente, el contexto de las situacipnede diferir notablemente dependiendo de la
topografia o del punto kilométrico de carrera.
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Situacién de carrera n° 1

Colegio de Comisarios

Presidente del Jurado (PCC)

2 Comisarios Titulares (C2, C3)

2 Comisarios Motoristas (CM1, CM2)

Prueba de 1 dia
6 corredores en cabeza
12 corredores a 55”
Pelotén | a 2'15”
Pelotén 1l a 4'05”
7 corredores a 5'15”
Ultimo grupo (6 corredores) a 6’

Asistenciautea

3 (ohlAgs
1 Coclab&¢Balai)
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Situacién de carrera n° 2

Colegio de Comisarios

Presidente del Jurado (PCC)

2 Comisarios Titulares (C2, C3)

2 Comisarios Motoristas (CM1, CM2)

Prueba de 1 dia

2 corredores en cabeza

6 corredores a 56”

8 corredores a 1'59”
5 corredores a 2'59”
4 corredores a 3'50”
12 corredores a 4'55”
Pelotén de 61 unidades a 550"
Ultimo grupo (4 corredores) a 7’

Asistenciautea

3 (ohlAgs
1 Coché&¢Balai)
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Situacion de carrera n® 3

Colegio de Comisarios

Presidente del Jurado (PCC)

2 Comisarios Titulares (C2, C3)

2 Comisarios Motoristas (CM1, CM2)

Prueba de 1 dia
1 corredor en cabeza

6 corredores a 49”

Pelotén | a 1'49” (97 unidades)
Pelotén 1l a 2'52” (52 unidades)
12 corredores a 3'59”

Ultimo grupo a 4’25’

Asistenciautiea
3 cocha&y (VN
1 Coché&¢Balai)
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Situacién de carrera n® 4

Colegio de Comisarios

Presidente del Jurado (PCC)

2 Comisarios Titulares (C2, C3)

2 Comisarios Motoristas (CM1, CM2)

Prueba por etapas Asistencia neatr

1 pelotén de 26 unidades

3 Cuds

1 pelotén de 32 unidades a 42'Coclie Escoba (Balai)

1 pelotén de 29 unidades a 1'05”
7 corredores a 2’
Ultimo grupo (4 corredores) a 3'35’
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Situacion de carrera n®5

Colegio de Comisarios

Presidente del Jurado (PCC)

3 Comisarios Titulares (C2, C3, C4)

3 Comisarios Motoristas (CM1,CM2,CM3)

Asistencia neutra

3 coches (VNA)

2 motos (MA)

1 Coche Escoba (Balai)

Prueba por etapas
1 corredor
2 corredores a 35"
6 corredores a 1’

Pelotén del Lider (15 unidades) a 2'05”

Peloton 1l (26 unidades) a 3’
7 corredores a 3'50”
15 corredores a 4'05”
Autobus (62 unidades) a 5'50”
7 corredores a 6'40”
Ultimo grupo

15



8. DOCUMENTO ANEXO

El Regulador

(Resumen de laGuia de Seguridad para Organizadores de Pruebas en Rigda UCI)

El Regulador es un miembro de la Organizaciéon que condos tos mecanismos necesarios y goza de
una dilatada experiencia en las carreras ciclistas. Serlvartdo en un elemento indispensable en las
grandes pruebas profesionales del Calendario Internacionin&6n consiste basicamente en regular la
circulacion y el transito de vehiculos que, cada vez gromm@imero, puedan afectar al desarrollo de la
carrera. Podra estar asistido por uno o dos ReguladoresSmaspel esta ligado a la seguridad de los
corredores, de los seguidores, y al respeto de las nder@sculacion a lo largo de la caravana formada
por el conjunto de la carrera.

Condiciones para ser Regulador

- Formar parte de la Organizaciéon, o tener un conontmi@reciso de los responsables de la
Organizacion y de su estructura.

- Experiencia en carreras ciclistas.

- Conocimiento indispensable del recorrido de la prueba.

- Conocimientos de Reglamentos (cAdigo de conducta para seguitcagseza).

- Buena condicion fisica.

Las misiones del Regulador se desarrollan en diversas fases
Antes de la Salida

- Asistir a la Reunion de DD

- Asistir a la reunién con fotografos en motoy TV.

En la Salida

- Verificar que todas las motos de fotdgrafos, TV, radien®a reciben correctamente Radio Vuelta.

- Situar los coches de equipo en su emplazamiento de Salida.

- Concentrar a los corredores en la Linea de Salida.

- Controlar que la evacuacion del Parking de Salida se reatieeadamente por parte de los coches de
equipo.

- Ocuparse de que aquellos vehiculos (coches y motos) que debesr @rcid parte delantera de la
carrera avancen suficientemente su posicion a fin datogoecer la salida.

- Informar a la Direccion de Organizacion de que todo seerira en orden para efectuar la Salida
real.

Durante la carrera

- Asume la gestion de los vehiculos que circulan a lo largtadmarrera, en colaboracién con la
Direccion de Organizacion y la Direccion de Carrera (PCC).

- Asume la gestion de las motos de fotografos, radios y T\¢igaan en carrera, con la colaboracion
del Comisario Motorista.

- Se anticipa a todos aquellos puntos peligrosos, los cdelerd conocer y tener correctamente
localizados.

- En funcién de la situacion de la carrera (pelotdon agrupasioado o roto), y de su correcto
conocimiento del recorrido, instard a los pilotos y de&fea que avancen su posicidn para evitar ser
alcanzados por los corredores.

- Controla que los motoristas portan su acreditacion y lassmarculan con sus placas acreditativas
colocadas en la parte delantera y en la trasera.

- En un momento determinado kildbmetros antes de la Met&a a las motos de fotografos, radio y
Prensa que se dirijan a la Llegada.
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- Esta en contacto directo con el Director de Organimaeidravés de un canal de radio reservado, para
intervenir rapidamente conforme a las instruccioneségteele transmita.

- En caso de caidase ocupara de que los coches transiten con fluidezilgaf@cel paso de los
vehiculos prioritarios.

En la Llegada

- Debera estar presente en el desvio de vehiculos, aestguieincion también podra ser llevada a cabo
por otro personal de la Organizacion.

- Enla Oficina Permanente, se reunira con el Direct@rdenizacioén y el Director de Carrera (PCC) a
quienes dard traslado de todas aquellas irregularidades adastat
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